TABEL CENTRALIZATOR INTREBARI / RASPUNSURI GHID PRIORITATEA 4/Actiunea 4.1, CONSULTARE PUBLICA — APEL COMPETITIV

Prioritatea 4: O regiune cu mobilitate urbana durabila

OS 2.8: Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon

Actiunea 4.1 - Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile in Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitane si Zone Functionale Urbane)

NR.

CRT.

INTREBARE / OBSERVATIE

RASPUNS/ACTIUNE

1

Grila ETF

Solicitam reformularea ipotezelor a), b) si c) ale criteriului 1.4 dupa cum urmeaza:

a. Proiectul prevede masuri de interventie ce conduc la o crestere a numarului de biciclisti si/ sau pietoni din arealul de
influenta al proiectului 2 5% — 4 puncte

b. Proiectul prevede masuri de interventie ce conduc la o crestere a numarului de biciclisti si/sau pietoni din arealul de
influenta al proiectului 2 3% < 5% — 3 puncte

c. Proiectul prevede masuri de interventie ce conduc la o crestere a numarului de biciclisti si/sau pietoni din arealul de
inflluenta al proiectului < 3% — 2 puncte

Justificare:

Varianta actuala a grilei evalueaza exclusiv cresterea numarului de biciclisti, fara a lua Tn considerare cresterea numarului
de pietoni, desi criteriul 1.4 mentioneaza in ipoteza d) ca ,activitatile proiectului nu determina o crestere a numarului de
biciclisti si/sa

u pietoni din arealul de influenta al proiectului" (punctaj 0). Exista, prin urmare, o incoerenta intre titlul criteriului, care
vizeaza exclusiv biciclistii, si ipoteza d), care include si pietonii, fara ca acestia din urma sa fie mentionati in ipotezele a),
b) si c).

La nivelul PR Centru 2021-2027, in cadrul Prioritatii 4 — O Regiune cu mobilitate urbana durabila, se finanteaza
actiuni care se subsumeaza Obiectivului Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon. Tn conformitate cu accest obiectiv,
finantarile de la nivelul FEDR au ca scop dezoltarea mobilitatii urbane realizate prin intermediul transportului
public si a infrastructurilor aferente, precum si infrastructura aferenta transportului prin intermediul bicicletelor.
Traseele pietonale se finanteaza doar ca parte a culoarelor de mobilitate care includ fie piste ciclabile, fie benzi
dedicate transportului public, proiectele care includ doar trasee pietonale nefiind eligibile (Cap. 5.2, 5.2.2
Activitati eligibile pct. 5 din Ghidul solicitantului).

Avand in vedere aceste aspecte, la nivel Regulamentelor europene pentru perioada 2021-2027 nu au fost incluse
coduri de interventie si indicatori care sa se adreseze exclusiv zonelor pietonale.

Astfel, indicatorii de program sunt in corelare cu indicatorii de realizare si rezultat din Regulamentele europene,
care au fost inclusi in program, justificati in cadrul de performanta al Programului Regiunea Centru, si care servesc
la cuantificarea rezultatelor programului.

Unul din indicatorii de rezultat in functie de activitatile proiectului il reprezintd RCR 64 — Numarul anual de
utilizatori ai pistelor ciclabile. Definitia infrastructurii dedicate ciclismului - pistelor ciclabile, este prezentata in
cadrul indicatorul RCO58 - Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin (km). Indicatorul RCR 64, asa cum este el
definit, face referire la cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeaza pistele/ traseele pentru
biciclete construite/ modernizate/ extinse (utilizatori/ an).

Astfel, plecand de la acest indicator se puncteaza, in cadrul grilei ETF, cresterea anuald a numarului de biciclisti
din arealul de influenta al proiectului. Referirea de la punctul d) privind pietonii, va fi eliminata.

Grila ETF

Solicitdm reformularea Criteriului 3.2, subpunctul b. dupda cum urmeaza: ,Proiectul se implementeaza prin actiuni
prietenoase cu mediul inconjurator si propune utilizarea unor surse de energie regenerabild (fard actiuni care pot duce la
afectarea negativa a calitatii mediului inconjurator si care nu determina cresterea emisiilor de poluanti)", completata cu
exemple orientative de actiuni eligibile (ex: iluminat LED alimentat din surse fotovoltaice, statii de incarcare cu energie
verde etc.), pentru a asigura uniformitatea evaluarii.

Justificare:

Textul actual al subpunctului b. este formulat in termeni generali, fara a preciza in mod clar ce tipuri de actiuni sunt
considerate ,prietenoase cu mediul inconjurator" si ce surse de energie regenerabila sunt avute in vedere, ceea ce poate
genera interpretari subiective din partea evaluatorilor.

Formularea acestui criteriu permite evaluarea unei game cat mai largi de solutii si masuri cu impact pozitiv asupra
mediului.

Introducerea unei liste de exemple specifice ar putea conduce la interpretarea restrictiva a criteriului si la
limitarea eligibilitatii altor tipuri de actiuni inovatoare sau adaptate particularitatilor fiecarui proiect, care
contribuie in mod similar la protectia mediului si la utilizarea surselor de energie regenerabila.

Tn acest sens, evaluarea va avea in vedere orice actiune propusd de solicitant care demonstreaza caracterul
prietenos cu mediul, utilizeaza sau promoveaza surse de energie regenerabila si nu genereaza efecte negative
asupra calitatii mediului ori cresterea emisiilor de poluanti, independent de tipologia concreta a solutiei tehnice
adoptate.

Prin urmare, mentinerea unei formulari generale asigura atat flexibilitate in elaborarea proiectelor, cat si
tratament egal pentru toate propunerile depuse, fara a favoriza sau exclude anumite categorii de solutii.

Grila ETF

Solicitam introducerea in Grila ETF a unui subcriteriu care sa puncteze suplimentar contributia proprie a solicitantului care
depaseste pragul minim de 2%, cu scopul de a stimula angajamentul financiar al beneficiarilor si de a asigura o mai buna
sustenabilitate financiara a investitiilor.

Conform Ghidului specific, sectiunea 3.4, cuantumul asistentei financiare nerambursabile acordate Tn cadrul
apelului de proiecte reprezinta maxim 98% din valoarea cheltuielilor eligibile (maxim 85% din valoarea
cheltuielilor eligibile ale proiectului asigurata din Fondul European de Dezvoltare Regionala - FEDR + maxim 13%
din valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului din bugetul de stat - BS), iar contributia solicitantului la
cheltuielile eligibile este de minim 2% din valoarea acestora.




Justificare:

Sectiunea 3.4 — Rata de cofinantare si punctarea contributiei proprii

Contributia solicitantului este stabilita la minimum 2% din valoarea cheltuielilor eligibile. Ghidul nu prevede niciun avantaj
in cadrul evaluarii ETF pentru solicitantii care asigurad o contributie proprie superioara minimului obligatoriu.

O contributie proprie mai mare decat pragul minim reflecta in principal capacitatea financiara a solicitantului si
nu constituie un indicator direct al calitatii, relevantei sau impactului investitiei propuse.

Introducerea unei punctari suplimentare pentru cofinantarea peste nivelul minim ar putea conduce la crearea
unui avantaj competitiv pentru solicitantii cu resurse financiare mai ridicate, afectand principiul tratamentului
egal si al accesului echitabil la finantare. In acest context, evaluarea proiectelor urméareste prioritizarea criteriilor
care reflecta performanta investitiei, impactul economic si sustenabilitatea operationald, fara a favoriza
capacitatea financiara si administrativa superioara a anumitor solicitanti.

Prin urmare, propunerea de introducere a unui subcriteriu de punctare suplimentara pentru contributia proprie
care depaseste pragul minim de 2% nu poate fi preluata.

Sectiunea 3.8.3
Indicatorul RCO 58 si zona pietonala

Indicatorul de realizare RCO 58 vizeaza exclusiv pistele ciclabile, iar sectiunea 3.8.3 din Ghid prevede ca nu exista indicatori
suplimentari specifici apelului. Cu toate acestea, ghidul mentioneaza la rezultatele asteptate si ,lungimea/suprafata
traseelor/zonelor pietonale construite/modernizate/extinse (km/kmp), dupa caz", ca indicator de monitorizare.
Propunere de modificare:

Solicitam fie completarea indicatorului RCO 58 cu lungimea zonelor pietonale create/modernizate prin proiect, fie
introducerea unui indicator suplimentar la sectiunea 3.8.3 dedicat zonelor pietonale, pentru a asigura masurarea si
valorificarea corecta a investitiilor in mobilitate pietonala.

Indicatorul RCO 58: Lungimea zonelor pietonale create prin proiect poate fi raportata la indicatorul RCO 58 (piste ciclabile),
sau este necesara introducerea unui indicator dedicat? Cum va fi monitorizata si raportata aceastd componenta a
investitiei Tn absenta unui indicator specific?

La nivelul PR Centru 2021-2027, in cadrul Prioritatii 4 — O Regiune cu mobilitate urbana durabila, se finanteaza
actiuni care se subsumeaza Obiectivului Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon. Tn conformitate cu accest obiectiv,
finantarile de la nivelul FEDR au ca scop dezoltarea mobilitatii urbane realizate prin intermediul transportului
public si a infrastructurilor aferente, precum si infrastructura aferenta transportului prin intermediul bicicletelor.
Traseele pietonale se finanteaza doar ca parte a culoarelor de mobilitate care includ fie piste ciclabile, fie benzi
dedicate transportului public, proiectele care includ doar trasee pietonale nefiind eligibile (Cap. 5.2, 5.2.2
Activitati eligibile, pct. 5 din Ghidul solicitantului). Avand in vedere aceste aspecte, la nivel Regulamentelor
europene pentru perioada 2021-2027 nu au fost incluse coduri de interventie si indicatori care sa se adreseze
exclusiv zonelor pietonale.

n conformitate cu ”“COMMISSION STAFF WORKING DOCUMENT - Performance, monitoring and evaluation of the
European Regional Development Fund, the Cohesion Fund and the Just Transition Fund in 2021-2027", definitia
indicatorului RCO58 este: "Lungimea infrastructurii dedicate ciclismului recent construita sau modernizata
semnificativ de proiectele sustinute. Infrastructura de ciclism dedicata include instalatii de ciclism separate de
alte drumuri sau alte parti ale aceluiasi drum prin mijloace structurale, strazi pentru biciclete, tuneluri pentru
ciclism etc. Pentru infrastructura de ciclism cu benzi unice separate (ex: pe fiecare parte a drumului), lungimea
este masurata ca lungime a benzii.”

De asemenea, mentionam ca in cadrul PR Centru prin acest indicator ne referim la denumirea de ”pista de
bicicleta” asa cum este aceasta definita in cadrul capitolului 8.2.1 din standardul SR 10144-2 (actualizat
decembrie 2024).

Avand in vedere aceste aspecte, in Ghidul solicitantului, la capitolul 3.8 — Indicatori, prezintda indicatorii
programului aferenti apelului de proiecte asa cum acestia au fost selectati in conformitate cu regulamentele
europene si tinand seama de obiectivele apelului. Definitiile acestor indicatori sunt in conformitate cu
Documentul de lucru al CE care explica si defineste fiecare indicator in parte. Astfel, acest capitol nu poate fi
modificat.

Grila ETF

Criteriul 1.4: Care este metodologia acceptata de AM PR Centru pentru estimarea cresterii procentuale a numarului de
biciclisti si/ sau pietoni (ipotezele a-c ale criteriului 1.4)? Este acceptat un studiu de trafic propriu sau se impune o
metodologie standardizata? Ce date de referintad (an de baza, sursa) sunt acceptate?

La cererea de finantare se va anexa, printre altele, un studiu de trafic/ circulatie, aferent arealului de influenta/
zonei de impact a proiectului. Tn functie de complexitatea si natura proiectului, pentru stabilirea caracteristicilor
actuale ale mobilitatii in arealul de influenta/zona de impact a proiectului, se vor colecta date de trafic,
recurgandu-se, dupad caz, la urmatoarele metode de colectare: efectuarea interviurilor privind mobilitatea
populatiei, realizarea recensamintelor de circulatie, realizarea anchetelor privind originea/ destinatia
deplasarilor.

Conform grilei ETF, pentru a vedea cresterea anuala a numarului de biciclisti din arealul de influenta al
proiectului, se vor compara, pentru primul an de dupa implementarea proiectului, situatia "fara proiect"
(scenariul "A face minimum") cu situatia "cu proiect" (scenariul "A face ceva") din arealul de influentad/ zona de
impact a proiectului.

n cadrul documentului elaborat de cétre Jaspers - Sprijin metodologic pentru indicatorii de rezultat ai FEDR si
Fondului de coeziune in domeniul transporturilor post-2020, gasiti exemple privind metologia si calculul acestui




indicator - https://ec.europa.eu/regional policy/sources/policy/evaluations/guidance/2021/transport-
indicators/method| support indicators post 2020 en.pdf.

De asemenea, In Anexa 3 — Instructiuni de calcul a indicatorilor la Manualul Beneficiarului -
https://www.regiocentru.ro/informatii-pentru-beneficiari/ , la indicatorul RCR 64 - Numar anual de utilizatori ai
pistelor ciclabile se mentioneaza exemple de documente justificative pentru realizarea valorii: ”....includ
documente/ rapoarte care atestd numarul de utilizatori anuali ai pistelor ciclabile sprijinite. Beneficiarul trebuie
sa furnizeze Autoritatii de Management si metodologia utilizata pentru determinarea numarului realizat de
utilizatori anuali ai pistelor ciclabile sprijinite.”

Grila ETF

Criteriul 1.4: Titlul criteriului 1.4 face referire exclusiv la ,,numarul de biciclisti", insa ipoteza d) mentioneaza ,biciclisti
si/sau pietoni". Solicitam clarificarea daca un proiect care include exclusiv infrastructura pietonala (fara piste ciclabile)
poate obtine punctaj la criteriul 1.4 si, daca da, care ipoteza se aplica.

La nivelul PR Centru 2021-2027, in cadrul Prioritatii 4 — O Regiune cu mobilitate urbana durabila, se finanteaza
actiuni care se subsumeaza Obiectivului Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon. In conformitate cu acest obiectiv,
finantarile de la nivelul FEDR au ca scop dezoltarea mobilitatii urbane realizate prin intermediul transportului
public si a infrastructurilor aferente, precum si infrastructura aferenta transportului prin intermediul bicicletelor.
Traseele pietonale se finanteaza doar ca parte a culoarelor de mobilitate care includ fie piste ciclabile, fie benzi
dedicate transportului public, proiectele care includ doar trasee pietonale nefiind eligibile (Cap. 5.2, 5.2.2
Activitati eligibile pct. 5 din Ghidul solicitantului).

Avand in vedere aceste aspecte, la nivel Regulamentelor europene pentru perioada 2021-2027 nu au fost incluse
coduri de interventie si indicatori care sa se adreseze exclusiv zonelor pietonale.

Astfel, indicatorii de program sunt in corelare cu indicatorii de realizare si rezultat din Regulamentele europene,
care au fost inclusi in program, justificati in cadrul de performanta al Programului Regiunea Centru, si care servesc
la cuantificarea rezultatelor programului.

Unul din indicatorii de rezultat in functie de activitatile proiectului il reprezinta - RCR 64 — Numarul anual de
utilizatori ai pistelor ciclabile. Definitia infrastructurii dedicate ciclismului - pistelor ciclabile, este prezentata in
cadrul indicatorul RCO58 - Piste ciclabile care beneficiaza de sprijin (km). Indicatorul RCR 64, asa cum este el
definit, face referire la cresterea estimata a numarului de persoane care utilizeaza pistele/ traseele pentru
biciclete construite/ modernizate/ extinse (utilizatori/ an).

Astfel, plecand de la acest indicator se puncteaza, in cadrul grilei ETF, cresterea anuald a numarului de biciclisti
din arealul de influenta al proiectului. Referirea de la punctul d) privind pietonii, va fi eliminata.

Grila ETF

Criteriul 2.3, ipoteza d): Precizam ca ipoteza d) prevede un punctaj de 9* puncte pentru contractul de furnizare semnat.
Solicitam clarificarea asteriscului si a conditiilor de acordare a punctajului intermediar mentionat in modalitatea de
punctare, respectiv ce documente sunt necesare pentru a demonstra un stadiu mai avansat (ex. procedura de achizitie
lansata vs. contract semnat).

Conforrm Grilei ETF, la criteriul 2.3 - Maturitatea proiectului, in cazul proiectelor ce prevad doar furnizare
echipamente si/ mijloace de transport, se va verifica/ puncta doar optiunea d, urméand a se acorda 9 puncte in
cazul in care contractul de furnizare de echipamente si/ sau mijloace de transport este semnat dupa 01.01.2021,
este Tn vigoare si este anexat. Daca la celelalte optiuni (a-c), se acorda doar punctajul aferent optiunii (dupa caz),
la acest punct se poate acorda, in cazul in care proiectul prevede doar furnizare echipamente si/ mijloace de
transport, si punctaj intermediar, deci mai putin de 9 puncte, in functie de stadiul procedurii. Orice document
care poate demonstra un stadiu mai avansat al procedurii poate fi incarcat, urmand a fi luat in considerare de
catre evaluatori in momentul evaluarii ETF a unei cereri de finantare.

in cazul proiectelor care contin atat lucréri de constructii, cat si furnizare echipamente si/ sau mijloace de
transport, se vor verifica/puncta, daca este cazul, atat selectarea unei optiuni/ ipoteze (a-c), cat si selectarea
optiunii (d), Tnsa punctajul maxim de la optiunea d, in acest caz, este de 5 puncte.

Sectiunea 5.2.2

in cazul unui proiect care combind infrastructurd pietonald cu achizitie de mijloc de transport electric, criteriile de
eligibilitate si documentele justificative se aplica cumulativ pentru ambele componente? Existd o valoare minima per
componenta sau se aplica o valoare minima globala?

Conform Ghidului solicitantului, sectiunea 5.2.2 - Activitati eligibile, punctul B - Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat, activitatea de construire/ modernizare/ extindere de zone si trasee pietonale se poate
realiza doar impreuna cu alte investitii in infrastructura rutiera (piste de biciclete, benzi dedicate TPU). Nu este
obligatoriu ca aceste zone/trasee pietonale construite/ modernizate/ extinse sa faca parte din corpul drumurilor.
Asadar, un proiect care implica doar partea de infrastructura pietonala, fard alte investitii in infrastructura
rutiera, nu poate fi eligibil.



https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/policy/evaluations/guidance/2021/transport-indicators/methodl_support_indicators_post_2020_en.pdf
https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/policy/evaluations/guidance/2021/transport-indicators/methodl_support_indicators_post_2020_en.pdf
https://www.regiocentru.ro/informatii-pentru-beneficiari/

n ceea ce priveste valoarea unui proiect, acesta trebuie si se incadreze intre limitele minime si maxime ale valorii
totale eligibile prezentate in cadrul Ghidului specific, sectiunea 5.7, punctul 2. Dacd se depaseste valoarea
maxima eligibila la depunere, in etapele de evaluare ulterioare se va putea solicita incadrarea diferentei in
categoria cheltuielilor neeligibile.

Nu exista o valoare minima specifica pentru componentele mentionate de catre dumneavoastra, proiectul
trebuie sa se incadreze in limitele minime si maxime prevazute de Ghid.

Tntre activitatile componente pachetului de activititi de baza, in cazul in care proiectul prevede investitii in
modernizarea drumurilor locale, bazate pe PMUD, acestea vor fi realizate doar pe traseele care cuprind transport
public (acolo unde transportul public se desfasoara pe strazi cu o singura banda pe sens) si in limita a 20% din
valoarea totala eligibilda a proiectului integrat, 80% fiind obligatoriu dedicat pistelor de biciclete, traseelor
pietonale, autobuzelor electrice, modernizarii depoului/ autobazei, construirii de park&ride, etc.

9 Grila ETF Conform prevederilor Anexei 3 — Grila ETF, anexd la Ghidul solicitantului, “In caz c3 se obtin 0 puncte la ipotezele
asi/ sau b, proiectul este respins”. in acest sens, un proiect va fi respins in cazul obtinerii unui punctaj de 0 puncte
Pragul de respingere de la Criteriul 1.5, ipotezele a si/ sau b: Modalitatea de punctare prevede ca obtinerea a 0 puncte la | la oricare din cele doua ipoteze sau la ambele ipoteze, nu doar in cazul in care se obtine 0 puncte la ambele
ipotezele a si/sau b conduce la respingerea proiectului. Solicitdm clarificarea daca respingerea survine in cazul obtinerii | ipoteze (a si b) in acelasi timp.
de 0 la oricare dintre cele doua ipoteze individual sau numai in cazul obtinerii de 0 la ambele simultan.
10 Sectiunea 5.4 si Sectiunea 5.7 Avand in vedere solicitarile formulate Tn consulare publica, precum si valorile estimate ale proiectelor propuse
pentru acest apel, se va creste valoarea maxima eligibila a unui proiect la 15.000.000 euro.
Se propune modificarea precizarii privind valoarea maxima eligibild astfel: Valoarea maxima eligibilda a unui proiect este
de 12.000.000 euro.
Justificare: Intrucat valoarea proiectului pe care intentioneazd si-1 depund este estimatd la peste 12.000.000 euro, iar
sustinerea diferentei din bugetul local al municipiului limiteaza finantarea altor investitii de interes local, se considera
imperios necesara majorarea valorii maxime eligibile la 12.000.000 euro.
11 Sectiunea 4.3 Propunerea dumneavoastrd va fi analizats. Tn cadrul acestei Actiuni, au fost deja derulate doua apeluri de
proiecte, apelul competitiv prevazut este pentru finantarea proiectelor mature disponibile la nivelul municipiilor.
Se propun urmatoarele date: Trebuie sa aveti in vedere faptul ca perioada de implementare a activitatilor proiectului nu poate depasi data de
31 decembrie 2029, conform prevederilor aplicabile programului. In acest context, orice decalare poate conduce
4.3.1. Data si ora pentru inceperea depunerii de proiecte la reducerea perioadei efective disponibile pentru implementarea proiectelor, ceea ce poate genera dificultati in
Data si ora de incepere a depunerii de proiecte: 01.09.2026, ora 12.00 finalizarea acestora in termenul stabilit. Cu cat procesul de depunere si contractare incepe mai tarziu, cu atat
4.3.2. Data si ora inchiderii apelului de proiecte creste riscul ca anumite proiecte sa intampine provocari in respectarea termenului limita de implementare.
Data si ora de inchidere a depunerii de proiecte: 30.11.2026, ora 12.00
Astfel, pentru a asigura o perioada de implementare optima a proiectelor si incadrare in termenele limite este
Justificare: Pentru pregatirea unor proiecte mature, conform cerintelor Ghidului Solicitantului, se considerd necesar ca | necesara lansarea cat mai curand a apelului de proiecte.
perioada de depunere sa fie stabilita in intervalul 01.09.2026-30.11.2026.
12 Grila ETF Propunerea introduce un criteriu care nu este accesibil in mod egal tuturor potentialilor beneficiari si care nu are

Se propune Introducerea unui punctaj suplimentar de 10 puncte pentru orasele certificate EEA (European Energy Award)
sau pentru cele care fac parte din initiativa M100.

Justificare: Se propune introducerea unui punctaj suplimentar pentru municipiile care detin certificarea European Energy
Award (EEA/CER) sau care sunt membre ale initiativei M100, in vederea stimuldrii si recunoasterii capacitatii
administrative, tehnice si strategice a autoritatilor publice locale in domeniul dezvoltarii urbane durabile si al tranzitiei
climatice. Justificarea acestei propuneri are in vedere faptul ca ghidurile de finantare gestionate de Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA), inclusiv cele aferente Programului de Cooperare Elvetiano—Roman, acorda
deja punctaj suplimentar oraselor participante sau certificate in astfel de retele, considerdnd aceste certificari/ aderari
indicatori relevanti ai maturitatii institutionale si ai capacitatii de implementare a politicilor publice sustenabile:
https://www.mdlpa.ro/pages/programcooperareelvetianoroman.

n acelasi timp, propunerea este in deplind corelare cu obiectivele ghidului, care urméareste dezvoltarea mobilititii urbane
durabile, modernizarea si decarbonizarea transportului public, stimularea transportului electric si nemotorizat, precum si

legatura directa cu calitatea sau impactul proiectelor propuse in cadrul apelului.

Apartenenta la initiativa M100 sau detinerea unei certificari de tip EEA reprezinta elemente de recunoastere
institutionald si de participare la retele sau initiative tematice, insa acestea nu constituie, in mod automat, o
garantie ca proiectele depuse vor contribui intr-o masura mai mare la atingerea obiectivului Prioritatii, respectiv
cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, modernizarea si decarbonizarea
transportului public, stimularea transportului nemotorizat si electric sau digitalizarea sistemelor de trafic.

Initiativa M100 reprezinta o platforma de sprijin pentru tranzitia climaticd si dezvoltarea de planuri de
neutralitate climatica pentru un numar limitat de orase selectate competitiv, nefiind un mecanism universal
accesibil tuturor municipiilor eligibile.

n consecintd, acordarea unui punctaj suplimentar exclusiv pe baza apartenentei la astfel de initiative ar putea
conduce la un tratament inegal intre solicitanti si la favorizarea unor municipii pe baza unui statut administrativ
distinct, fard o corelare directa cu relevanta, maturitatea sau impactul investitiei propuse prin proiect.



https://www.mdlpa.ro/pages/programcooperareelvetianoroman

tranzitia catre o economie cu emisii reduse de carbon. Ghidul pune accent explicit pe promovarea vehiculelor ecologice,
a infrastructurilor pentru combustibili alternativi si a sistemelor de mobilitate urbana sustenabila.
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Grila ETF

Avand in vedere faptul cd se acorda punctaj suplimentar pentru gradul de maturitate al proiectului, va rugam sa ne
sprijiniti Tn clarificarea urmatoarei spete:

Daca in prezent un potential beneficiar are Tn derulare o achizitie publica (licitatie deschisad) pentru achizitionarea de
autobuze electrice, Tnsa aceasta achizitie se desfasoara in cadrul unui contract de finantare aferent programului PNRR,
contract de finantare care va fi insa reziliat, datoritda faptului ca nu mai exista suficient timp pentru implementarea
proiectului, ar putea sa includa investitia in cadrul unui proiect depus in cadrul PRC 4.1 - apel competitiv? Precizam ca se
are in vedere rezilierea actualului Contract de finantare Thainte de depunerea proiectului in cadrul PRC 4.1. Va rugam sa
ne transmiteti punctul dumneavoastra de vedere cu privire la acest aspect si daca ar pune probleme de eligibilitate in
cazul in care aceasta investitie este depusa in cadrul PRC 4.1.

n principiu, investitia poate fi inclusd in cadrul unui proiect depus pe PRC 4.1, cu conditia respectarii tuturor
criteriilor de eligibilitate din Ghidul solicitantului si ca Thainte de depunerea cererii de finantare contractul de
finantare PNRR sa fie reziliat si sa nu existe cheltuieli decontate din fonduri PNRR pentru aceeasi investitie.
Trebuie respectat principiul evitarii dublei finantari.
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Sectiunea 5 - Conditii de eligibilitate

Va rugam sa ne transmiteti punctul de vedere referitor la faptul ca in cadrul surselor de finantare in cadrul Achizitiei
publice aflata in derulare este identificat PNRR si nu PRC, si daca acest aspect ar pune probleme de eligibilitate Tn cazul in
care aceasta investitie este depusa in cadrul PRC 4.1.

Faptul ca in documentatia procedurii de achizitie aflate in derulare este mentionat PNRR ca sursa de finantare
nu ar trebui sa afecteze eligibilitatea investitiei, cu conditia ca finantarea PNRR sa fie incetata anterior depunerii
proiectului Tn cadrul PRC si sa fie realizate eventualele actualizari necesare pentru reflectarea noii surse de
finantare. Trebuie respectat principiul evitarii dublei finantari.
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Sectiunea 5.2, Sectiunea 7 (Anexa 13)

Solicitam clarificarea daca, in cazul unei achizitii de mijloace de transport care depaseste valoarea maxima eligibila, studiul
de oportunitate poate acoperi intregul lot (ex. 88 autobuze), in baza unui contract de achizitie publica, astfel incat sa
poata fundamenta inclusiv depunerea mai multor proiecte in cadrul aceluiasi apel, in timp ce cererea de finantare, studiul
de trafic si analiza VNAE/ ACB sunt dimensionate exclusiv pentru numarul de vehicule eligibile incadrate in plafonul de
8.500.000 euro; alternativ, se solicitda confirmarea daca toate documentatiile (inclusiv studiul de oportunitate) trebuie
elaborate strict pentru numarul de vehicule finantabile, cu mentiunea necesitatii asigurarii coerentei intre documente si
evitarii dublei finantari.

Justificare: La nivelul municipiului exista o procedura de achizitie publica pentru 88 autobuze electrice, insd valoarea totala
depaseste plafonul eligibil. Clarificarea este necesara pentru corecta dimensionare a documentatiilor si evitarea
neconformitatilor.

Studiul de oportunitate poate justifica necesarul total al sistemului (88 autobuze), insa toate documentele care
fundamenteaza finantarea trebuie sa fie limitate la investitia eligibild si sa demonstreze lipsa dublei finantari.
Acestea vor prezenta toate informatiile de justificare a investitiei si beneficiile pe care aceasta le promoveaza.
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Sectiunea 11 — Fundamentarea rezonabilitatii costurilor, Anexa 10

Se propune completarea prevederilor ghidului privind fundamentarea rezonabilitatii costurilor, Tn sensul introducerii unei
exceptii pentru situatiile Tn care solicitantul a derulat o procedura de achizitie publicd competitiva prin SEAP. Astfel, Tn
cazul in care exista un contract de achizitie publica semnat sau un raport de evaluare/ aprobare a ofertei castigatoare,
rezultate dintr-o procedura competitivd, aceste documente sa fie considerate suficiente pentru demonstrarea
rezonabilitatii costurilor, fara a mai fi necesara prezentarea a minimum 3 oferte de pret.

Propunerea formulata:

Prin exceptie de la obligatia prezentarii a minimum 3 oferte de pret pentru fundamentarea rezonabilitatii costurilor, n
situatia Tn care solicitantul a derulat o procedura de achizitie publica competitiva, iar aceasta s-a finalizat cu semnarea
unui contract de achizitie publicd sau cu aprobarea raportului procedurii de atribuire (raport de evaluare), documentele
rezultate din procedura competitiva vor fi considerate suficiente pentru demonstrarea rezonabilitatii costurilor.

Justificare:

Procedurile de achizitie publica derulate prin SEAP asigura respectarea principiilor de transparenta, concurenta si utilizare
eficientda a fondurilor publice, rezultand preturi validate prin competitie reald intre operatori economici. Impunerea
suplimentara a prezentarii a minimum 3 oferte de pret in aceste situatii creeaza o sarcind administrativa redundanta si nu
aduce valoare adaugata procesului de evaluare. Recunoasterea documentelor rezultate din proceduri competitive ca fiind
suficiente pentru justificarea costurilor contribuie la simplificarea procesului de aplicare si la accelerarea implementarii
proiectelor mature.

Propunerea este acceptatd, urmand a fi introdus urmatorul paragraf la sectiunea 7.3 - Metodologia de justificare
si detaliere a bugetului cererii de finantare si sectiunea 7.4 - Anexe si documente obligatorii la depunerea cererii,
punctul 11 - Fundamentarea rezonabilitatii costurilor: “Prin exceptie de la obligatia prezentarii a minimum 3
oferte de pret pentru fundamentarea rezonabilitatii costurilor, in situatia in care solicitantul a derulat o
procedura de achizitie publica reglementata de art.68 din Legea nr. 98 din 19 mai 2016 privind achizitiile publice,
iar aceasta s-a finalizat cu semnarea unui contract de achizitie publicd sau cu aprobarea raportului procedurii de
atribuire, documentele rezultate din procedura de atribuire vor fi considerate suficiente pentru demonstrarea
rezonabilitatii costurilor.”
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Sectiunea 5.4

Se propune majorarea valorii maxime eligibile per proiect (in prezent 8.500.000 euro) in versiunea finald a ghidului si,
alternativ, introducerea posibilitatii de depunere a mai multor proiecte distincte aferente aceleiasi achizitii, fiecare
incadrandu-se in plafonul maxim eligibil.

Propunerea formulata:
Valoarea minima eligibila corespunzatoare unui proiect este de 250.000 euro. Valoarea maxima eligibila a unui proiect
este de 15.000.000 euro.

Justificare:

Limitarea valorii maxime eligibile per proiect nu reflecta nivelul actual al costurilor de piata pentru autobuzele electrice si
poate conduce la dificultdti in implementarea unor proiecte mature. Tn lipsa ajustarii plafonului sau a unei flexibilitti in
structurarea proiectelor, exista riscul diminudrii impactului investitiilor si al intarzierii procesului de modernizare a
transportului public.

Avand in vedere solicitarile formulate in consulare publica, precum si valorile estimate ale proiectelor propuse
pentru acest apel, se va creste valoarea maxima eligibila a unui proiect la 15.000.000 euro.
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Sectiunea 3.1, sectiunea 5

Se solicita clarificarea daca, in baza prevederilor sectiunii 3.1 din Ghidul solicitantului, care mentioneaza caracterul
competitiv al apelului, depunerea proiectelor in limita fondurilor disponibile si ordonarea acestora descrescator in functie
de punctajul obtinut, este permisa depunerea mai multor cereri de finantare de catre acelasi UAT in cadrul prezentului
apel, in conditiile in care nu este prevazuta in mod explicit o limitare a numarului de proiecte per solicitant, iar selectia se
realizeaza exclusiv pe baza criteriilor de eligibilitate si a punctajului obtinut in etapa de evaluare tehnica si financiara.
Propunem completarea ghidului dupa cum urmeaza.

Propunerea formulata:
Solicitantul care se incadreaza in conditiile de eligibilitate prevazute in prezentul ghid poate depune mai multe cereri de
finantare, respectand prevederile prezentului ghid.

Justificare:

Justificarea solicitarii are la baza faptul ca prevederile sectiunii 3.1 din Ghidul solicitantului definesc apelul ca fiind unul
competitiv, in care proiectele sunt depuse in limita fondurilor disponibile si sunt selectate pentru finantare in ordinea
descrescatoare a punctajului obtinut, fara a mentiona in mod explicit o limitare a numarului de cereri de finantare ce pot
fi depuse de un solicitant. in lipsa unei prevederi clare privind restrictionarea numarului de proiecte per UAT, rezultd o
potentiald ambiguitate de interpretare, in special in contextul in care portofoliul de proiecte al unui UAT, derivat din SIDU
si PMUD, poate include mai multe interventii distincte, eligibile pentru finantare. Clarificarea este necesara pentru a
asigura o abordare unitara si conforma la nivelul solicitantilor, pentru evitarea riscului de neeligibilitate sau respingere
administrativa, precum si pentru o planificare adecvata a depunerii proiectelor in raport cu obiectivele strategice locale si
cu constrangerile bugetare ale apelului.

Ghidul solicitantului nu mentioneaza in mod expres existenta unei limitari privind numarul de cereri de finantare
ce pot fi depuse de catre acelasi solicitant in cadrul prezentului apel de proiecte.

n acest sens, un solicitant care indeplineste conditiile de eligibilitate previzute in Ghidul solicitantului poate
depune mai multe cereri de finantare, cu respectarea tuturor prevederilor aplicabile din cadrul apelului.

Totodata, fiecare cerere de finantare va fi evaluata individual, in conformitate cu criteriile si conditiile prevazute
in Ghidul solicitantului, inclusiv din perspectiva eligibilitatii administrative si tehnice, precum si a punctajului
obtinut Tn etapa de evaluare tehnica si financiara.

Selectia proiectelor pentru finantare se va realiza in ordinea descrescatoare a punctajelor obtinute, in limita
fondurilor disponibile aferente apelului competitiv.
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Sectiunea 5.2

Municipiul nostru intentioneaza sa depuna la finantare un proiect de Amenajare Park&Ride cu o capacitate de 250 de
locuri (parcare subterand) si amenajare spatii verzi la suprafata, in zona strazii Siretului, la aproximativ 100 de m de
intrarea Th municipiu (zona S-V).

Avand in vedere ghidul pentru Actiunea 4.1 - Dezvoltarea mobilitatii urbane durabile, publicat in consultare, mai exact
Cap. 5.2 - Eligibilitatea activitatilor (pentru activitatile tip C, subpunctul 3), va rugam sa analizati eligibilitatea proiectului
anterior mentionat in conditiile date.

Avand in vedere informatiile prezentate in solicitarea dumneavoastra, apreciem cad acestea nu sunt suficiente
pentru a permite formularea unei concluzii privind eligibilitatea proiectului propus spre finantare in cadrul
Actiunii 4.1.

Fiecare cerere de finantare este evaluata individual, Tn conformitate cu prevederile Ghidului solicitantului, atat
din perspectiva conformitatii administrative si a eligibilitatii, cat si din perspectiva evaluarii tehnice si financiare.

in acest sens, eligibilitatea unui proiect este conditionatd de indeplinirea cumulativd a tuturor criteriilor si
cerintelor prevazute in Ghidul solicitantului, inclusiv a celor referitoare la activitatile eligibile, amplasamentul
investitiei, justificarea necesitatii si oportunitatii proiectului, precum si contributia acestuia la obiectivele
specifice ale interventiei finantate.
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Sectiunea 1.3

La definitia vehicului electric, trebuie introdus un termen nou, respectiv "pila de combustie"

Ghidul solicitantului va fi modificat in acest sens, urmand a fi modificata definitia vehiculului electric.




Jusificare:
Se elimina termenul "electric" pentru a permite orice combustibil convestibil in energie electrica prin pila de combustie.
Pentru a se realiza corelarea cu celelalte prevederi ale Ghidului solicitantului.

21 Sectiunea 3.8.1 Informatiile din aceasta sectiune vor fi corelate cu celelalte prevederi ale Ghidului solicitantului. Paragraful
mentionat de dumneavoastra, din cadrul sectiunii 3.8.1 a Ghidului solicitantului, se va modifica astfel: “Materialul
Propunere: rulant ecologic include transportul public colectiv cu emisii reduse de carbon. Tn cazul Regiunii Centru: autobuze
La indicatorul RCO 57, trebuie completat la autobuze electrice cu "autobuze cu pila de combustie hidrogen-electric" electrice, autobuze electrice (pe baza de pile de hidrogen) + troleibuze.”
Justificare:
Pentru a se realiza corelarea cu celelalte prevederi ale Ghidului solicitantului.
22 Sectiunea 3.8.1 Definitia indicatorului RCO 59 - Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de realimentare/
reincarcare) care beneficiaza de sprijin - puncte de realimentare/ reincarcare, este definitia de la nivelul Fisei
Tn ceea ce priveste indicatorul RCO 59, un punct de reincarcare inseamna o interfatd care este capabild sa incarce un | indicatorului, asa cum aceasta este inclusa in cadrul Documentului de lucru al CE care explicd si defineste fiecare
vehicul electric la un moment dat sau sa schimbe o baterie a unui vehicul electric la un moment dat. Un punct de | indicator in parte. Va mentionam ca indicatorii programului au fost selectati in conformitate cu regulamentele
realimentare se refera la o instalatie de alimentare cu combustibil alternativ pentru furnizarea de combustibil alternativ | europene si tinand seama de obiectivele apelului.
printr-o instalatie fixa sau mobila.
Prin combustibil alternativ se intelege combustibil sau surse de energie care servesc, cel putin partial, ca un substitut
pentru sursele de petrol fosil din aprovizionarea cu energie pentru transport si care au potentialul de a contribui la
decarbonizarea acestuia si de a imbunatati performantele de mediu ale sectorului de transport.
Este necesara redefinitrea strict pentru hidrogen. Actuala descriere permite orice combustibil pseudofosil.
23 Sectiunea 3.8.1 Definitia indicatorului CSO42 - Depouri/ autobaze pentru autobuze electrice/ troleibuze construite/ modernizate
este conform fisei de indicator din program. Va mentionam ca autobazele pentru autobuze electrice includ la
La indicatorul CSO42, la "Autobaze pentru autobuze electrice" trebuie completat cu "si hibrid cu pila de combustie". raportate si autobazele aferente autobuzelor electrice pe baza de pile de hidrogen.
24 Sectiunea 3.9 Achizitia de capacitati de stocare (containere) nu face parte din obiectivele prezentului apel, deci nu este eligibila.
n ceea ce privesc rezultatele asteptate in functie de activitatile proiectului, la punctul A - Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban de calatori, trebuie completat cu "capacitati de stocare (containere) si echipamente de crestere
a presiunii".
25 Sectiunea 5.2.2 n cadrul acestei sectiuni a Ghidului solicitantului sunt mentionate actiunile cu caracter orientativ prezentate in
cadrul programului, asa cum sunt ele incluse in documentul de programare. Acestea sunt activitatile cu caracter
La activitatea "Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin investitii in vehicule ecologice (electrice) si | general. Activitatile specifice apelului de proiecte sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol, mai jos.
infrastructura de transport aferentd (modernizare sau constructie depouri/ autobaze, inclusiv statii de transformare/
redresare curent electric, statii de incarcare electrica/ hidrogen, modernizare/ infiintare/ construire statii pentru TPU,
inclusiv mijloace moderne de afisaj si comunicare)", la vehicule ecologice (electrice), trebuie completat cu "si hidrogen cu
pila de combustie".
26 Sectiunea 5.2.2 n cadrul acestei sectiuni a Ghidului solicitantului sunt mentionate actiunile cu caracter orientativ prezentate in
cadrul programului, asa cum sunt ele incluse in documentul de programare. Acestea sunt activitatile cu caracter
La activitatea "Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi, destinate utilizatorilor privati/ individuali", | general. Activitatile specifice apelului de proiecte sunt prezentate in cadrul aceluiasi capitol, mai jos.
trebuie nlocuit termenul "alternativi" cu "hidrogen"
n ceea ce priveste propunerea privind posibilitatea finant&rii unor puncte de reincircare/ statii de alimentare cu
hidrogen, destinate utilizatorilor privati/ individuali, facem precizarea c astfel de finantari nu fac obiectul acestui
apel de proiecte, statiile de incarcare pe baza de hidrogen fiind eligibile doar pentru mijloacele de transport in
comun si doar daca au fost achizitionate astfel de autobuze prin intermediul proiectului.
27 Pag. 49 n ceea ce priveste propunerea privind posibilitatea finant&rii unor puncte de reincircare/ statii de alimentare cu

Se va insera activitate noua: "5. Construirea statiilor de alimentare cu hidrogen”

hidrogen, facem precizarea ca astfel de finantari destinate utilizatorilor privati/ individuali nu fac obiectul
prezentului apel de proiecte, finantarea limitdndu-se doar la partea de transport public urban de calatori,
respectiv construirea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate cu hidrogen, in situatia in care acestea sunt
amplasate Tn afara depourilor, pe traseele autobuzelor si daca sunt necesare.
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Sectiunea 5.2.2

B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat, punctul 3. Crearea/ modernizarea/ extinderea sistemelor de
inchiriere de biciclete (sisteme de tip ,bike-sharing”, , bike-rental”). Aici se vor adauga si autoturisme cu hidrogen

n cadrul punctului mentionat de dumneavoastra, se face referire la sistemele de inchiriere de biciclete (sisteme
de tip ,bike-sharing”, ,bike-rental”). Desi recomandarea dumneavoastra este de apreciat si corespunde unor
obiective generale privind tranzitia catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, astfel de finantari nu fac
obiectul acestui apel de proiecte, in ceea ce priveste hidrogenul finantarea limitandu-se doar la partea de
transport public urban de calatori, respectiv construirea statiilor de alimentare a autobuzelor alimentate cu
hidrogen, in situatia Tn care acestea sunt amplasate Tn afara depourilor, pe traseele autobuzelor.
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Sectiunea 5.2.2

Eliminarea obligativitatii integrarii stricte a zonelor pietonale cu pistele de biciclete sau TPU: in prezent, ghidul stipuleaza
ca zonele pietonale nu sunt eligibile ca activitati de sine statatoare, ci trebuie insotite obligatoriu de alte investitii (piste
de biciclete sau benzi TPU). Se propune permiterea eligibilitatii coridoarelor si pietelor pietonale ca activitate de baza
independenta, cu conditia justificarii lor in PMUD ca masuri de descurajare a transportului motorizat in zonele
centrale/istorice. Tn anumite centre istorice sau piete centrale, configuratia urband nu permite tehnic inserarea unei piste
de biciclete conforme sau a unei benzi de autobuz, insa pietonizarea zonei are un impact major asupra reducerii emisiilor
de CO2, obiectivul principal al OS 2.8.

La nivelul PR Centru 2021-2027, in cadrul Prioritatii 4 — O Regiune cu mobilitate urbana durabila, se finanteaza
actiuni care se subsumeaza Obiectivului Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon. In conformitate cu acest obiectiv,
finantarile de la nivelul FEDR au ca scop dezoltarea mobilitatii urbane realizate prin intermediul transportului
public si a infrastructurilor aferente, precum si infrastructura aferenta transportului prin intermediul bicicletelor.
Traseele pietonale se finanteaza doar ca parte a culoarelor de mobilitate care includ fie piste ciclabile, fie benzi
dedicate transportului public, proiectele care includ doar trasee pietonale nefiind eligibile (Cap. 5.2, 5.2.2
Activitati eligibile, pct. 5 din Ghidul solicitantului).

Avand in vedere aceste aspecte, la nivel Regulamentelor europene pentru perioada 2021-2027 nu au fost incluse
coduri de interventie si indicatori care sa se adreseze exclusiv zonelor pietonale.

Un proiect care vizeaza exclusiv realizarea sau modernizarea infrastructurii pietonale, fara integrarea unor
investitii complementare in infrastructura de mobilitate urband sustenabild (ex. piste pentru biciclete, benzi
dedicate transportului public urban sau alte masuri integrate prevazute in cadrul interventiilor eligibile), nu poate
fi considerat eligibil in forma actuala a ghidului, neefind in conformitate cu obiectivul specific.

n consecintd, pentru a putea fi eligibil3, infrastructura pietonald trebuie s& fie parte integranta a unui proiect
complex de mobilitate urbana sustenabila, corelat cu investitii care contribuie direct la indicatorii programului si
care pot demonstra Tn mod cuantificabil efectele asupra schimbarii modale si reducerii utilizarii transportului
motorizat individual.
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Sectiunea 5.2.2

Majorarea plafonului de 20% pentru reabilitarea carosabilului adiacent: Ghidul limiteaza cheltuielile cu partea carosabila
(unde circuld TPU) la maxim 20% din valoarea eligibila a proiectului. Se propune cresterea acestui plafon la 30-35% in cazul
coridoarelor de mobilitate care includ regenerarea completa a spatiului public ,fatada la fatada”. Amenajarea unei piete
pietonale sau a unui coridor implica adesea refacerea integrala a infrastructurii subterane si a pavajului pe toata latimea
strazii pentru a asigura un design unitar. Limita de 20% este extrem de restrictiva pentru proiectele care vizeaza o calitate
arhitecturala ridicata a spatiilor pietonale.

Obiectivul general al acestei Prioritati il reprezintd modernizarea si decarbonizarea transportului public,
stimularea transportului nemotorizat si electric, precum si digitalizarea sistemelor de trafic.

Plafonul de maxim 20% este inclus si in cadrul documentului de Program al PR Centru, document negociat cu CE
si aprobat de aceasta, unde, la sectiunea “2.1.1. Prioritate: 4. O regiune cu mobilitate urbana durabila“ se
mentioneaza ca “Investitiile In modernizarea drumurile locale, bazate pe PMUD vor fi realizate doar pe traseele
care cuprind transport public (acolo unde transportul public se desfasoara pe strazi cu o singura banda pe sens)
si in limita a 20% din valoarea totala eligibila a proiectului integrat, 80% fiind obligatoriu dedicat pistelor de
biciclete, traseelor pietonale, autobuzelor electrice, etc.”
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Sectiunea 5.2.2

Flexibilizarea conditiilor pentru iluminatul public si mobilier urban: subactivitatea de iluminat public este eligibila doar
daca deserveste punctual pistele de biciclete sau traseele pietonale, fiind exclus iluminatul stradal-rutier. Se propune
includerea iluminatului public ambiental/ arhitectural pentru piete pietonale ca si cheltuiala eligibila integrald in cadrul
investitiei de baza, fara limitarea la ,,punctual”. Siguranta si atractivitatea zonelor pietonale depind direct de un iluminat
adecvat pe intreaga suprafata a pietei, nu doar de-a lungul unui traseu fix.

Aceasta Prioritate urmareste cresterea calitatii vietii locuitorilor prin dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile,
pornind de la obiectivele si prioritatile SIDU, bazate pe Planurile de Mobilitate Urbana Durabila, respectiv
modernizarea si decarbonizarea transportului public, stimularea transportului nemotorizat si electric si
digitalizarea sistemelor de trafic. Activitdtile mentionate de dumneavoastra (iluminat public ambiental/
arhitectural pentru piete pietonale, care nu deserveste punctual pistele de biciclete sau traseele pietonale) nu
sunt eligibile Tn cadrul acestei prioritati, ele sunt eligibile in cadrul unor proiecte finantate prin Actiunea 8.1 sau
Actiunea3.3 din cadrul PR Centru.
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Sectiunea 3.13

Clarificarea regulii privind veniturile din sisteme de transport nemotorizat: pentru sistemele de bike-sharing operate de
solicitant, veniturile nu trebuie sa depaseasca 50% din cheltuielile de exploatare pentru a nu fi considerate ajutor de stat.
Se propune includerea unei scheme de ajutor de minimis specifice pentru sistemele de bike-sharing/e-bike sharing care
sa permita o operare sustenabild, similara cu statiile de incarcare electrica. Conditia actuald poate forta UAT-urile sa
mentinad tarife artificial de mici sau sa suporte pierderi mari din bugetul local pentru a evita incadrarea la ajutor de stat,
ceea ce poate afecta mentenanta pe termen lung a flotelor de biciclete.

Conditia privind limitarea veniturilor generate de exploatarea sistemelor de transport nemotorizat are rolul de a
asigura incadrarea investitiei in categoria activitatilor fara caracter economic si de a evita incidenta regulilor
privind ajutorul de stat, in conformitate cu prevederile aplicabile programului si legislatiei europene relevante.

Instituirea unei scheme distincte de ajutor de minimis pentru operarea sistemelor de bike-sharing/ e-bike sharing
presupune un cadru de reglementare specific, cu aspecte care nu fac obiectul prezentului apel.

Este responsabilitatea solicitantului sa instituite un mecanism de control si verificare a tuturor costurilor si
veniturilor, in scopul stimularii eficientei si evitarii cresterii artificiale a costurilor.
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Grila ETF

in cadrul Grilei ETF, la criteriul 2.3 - Maturitatea proiectului, la lit. d (in cazul proiectelor ce prevad furnizare de
echipamente si/sau mijloace de transport), Contractul de furnizare de echipamente si/ sau mijloace de transport este
semnat dupa 01.01.2021, este in vigoare si este anexat - se mentioneaza ca se acorda 9 puncte.

Conform explicatiilor ins&: "...In cazul proiectelor care contin doar furnizare echipamente si/ sau mijloace de transport, se
va verifica/ puncta doar criteriul d, cu punctaj intermediar daca caietul de sarcini este incarcat in SEAP/ SICAP impreuna
cu anuntul licitatiei, sau daca procedura este mai avansata." Cu toate ca la explicatii se mentioneaza ca se acorda punctaj
intermediar, in grila nu este detaliat punctajul intermediar acordat. Va rugam detaliati si precizati concret modalitatea de
punctare, precizand clar care sunt puntajele intermediare acordate si pentru ce etape.

Conform Grilei ETF, la criteriul 2.3 - Maturitatea proiectului, in cazul proiectelor ce prevad doar furnizare
echipamente si/ mijloace de transport, se va verifica/ puncta doar optiunea d, urméand a se acorda 9 puncte in
cazul in care contractul de furnizare de echipamente si/ sau mijloace de transport este semnat dupa 01.01.2021,
este Tn vigoare si este anexat. Daca la celelalte optiuni (a-c), se acorda doar punctajul aferent optiunii (dupa caz),
la acest punct se poate acorda, in cazul in care proiectul prevede doar furnizare echipamente si/ mijloace de
transport, si punctaj intermediar, deci mai putin de 9 puncte, in functie de stadiul procedurii. Orice document
care poate demonstra un stadiu mai avansat al procedurii poate fi incarcat, urmand a fi luat in considerare de
catre evaluatori in momentul evaluarii ETF a unei cereri de finantare.




